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การติดตั้ง และการบํารุงรักษาระบบกันสะเทือนหมวด 66
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การตดิตั้งระบบกันสะเทือน
1. การติดต้ังระบบกันสะเทือน

ก. ระบบกันสะเทือน 1 เพลา
ให้ติดต้ังเต้าแหนบหน้า  โดยวัดระยะจากคิงพิน (King pin) ถึงก่ึงกลางเต้าแหนบหน้าให้เท่ากันท้ังด้านซ้ายและด้านขวาของ

ตัวรถ  จากน้ันจึงติดต้ังเต้าแหนบหลังโดยวัดระยะจากเต้าแหนบหน้าตามตัวเลขท่ีกําหนดไว้ในแบบภาพประกอบ

คิงพินถึงก่ึงกลางเต้าแหนบหน้า

รูปท่ี 1

ข. ระบบกันสะเทือน 2 เพลา
ให้ทําการติดต้ังเต้าโตงเตงกลาง  ซ่ึงประกอบสําเร็จรูปแล้วก่อนโดยวัดระยะจากคิงพินถึงก่ึงกลางเต้าโตงเตงกลางจากน้ัน

จึงติดต้ังเต้าแหนบหน้าและเต้าแหนบหลัง  โดยวัดระยะจากก่ึงกลางของเต้าโตงเตงกลาง  ตามตัวเลขท่ีกําหนดไว้ในแบบภาพ
ประกอบ

รูปท่ี 2
ค. ระบบกันสะเทือน 3 เพลา
ให้ทําการกําหนดจุดก่ึงกลางของระบบกันสะเทือน  โดยวัดระยะจากคิงพินจากน้ันจึงทําการติดต้ังเต้าต่างๆ  โดยการวัด

ระยะจากก่ึงกลางของระบบกันสะเทือนตามตัวเลขท่ีกําหนดไว้ในแบบภาพประกอบ  

รูปท่ี 3
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รูปท่ี 4

ท่อยึดเต้าแหนบหน้า, โตงเตงกลาง, เต้าแหนบหลัง
Ø1-1/2"x3.2มม.

แผ่นคํ้าหน้า-หลัง
เต้าแหนบหน้า
ความหนา 10 มม.

แผ่นคํ้ายันข้างเต้าแหนบหน้า
ความหนา 10 มม.

แผ่นคํ้ายันโครงคัสซี
ตามความเหมาะสม

แผ่นคํ้าหน้า-หลัง
เต้าโตงเตงกลาง
ความหนา 10 มม.

แผ่นคํ้าหน้า-หลัง
เต้าแหนบหลัง
ความหนา 10 มม.

พ้ืนท่ีห้ามเชื่อม
(ด้านในรถ)

แผ่นคํ้ายันข้างเต้าโตงเตงกลาง
ความหนา 10 มม.

พ้ืนท่ีห้ามเชื่อม
(ด้านในรถ)

พ้ืนท่ีเช่ือม
(ด้านในรถ)

พ้ืนท่ีเช่ือม
(ด้านในรถ)

ง. การตรวจสอบ
เต้าต่างๆ ควรทําการเช่ือมแต้มไว้ก่อนจากน้ันให้ทําการตรวจสอบดูว่าได้ระยะต่างๆ  ถูกต้อง และได้ฉากกับโครงรถดีแล้ว

จึงลงมือเช่ือม
การเช่ือมตามมาตรฐาน AWS A5.1 E7016  ทําการเช่ือมโดยรอบเต้าต่างๆ  ท่ีติดต้ัง

จ. แผ่นค้ํา และท่อยึดค้ํายัน
หลังจากติดต้ังเต้าแหนบและเต้าโตงเตงกลางหมดแล้ว  ให้ติดท่อยึดระหว่างด้านซ้าย และด้านขวาของเต้าแหนบหน้า, 

เต้าโตงเตงกลาง และเต้าแหนบหลังเพ่ือเสริมความแข็งแรงแล้วทําการเช่ือมรอบท่อยึดด้านนอก  ส่วนด้านในห้ามเช่ือมส่วนบน
กับล่าง(ดูรูปท่ี 4) 
ข้อแนะนําให้ติดแผ่นคํ้ายัน  ในทุกตําแหน่งของโครงคัสซีท่ีมีเต้าแหนบของระบบกันสะเทือนติดอยู่ด้านล่าง(ดูรูปท่ี 4)

90°

90°
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2. การประกอบแหนบและเพลาล้อ
ก. การติดต้ังหมอนรองแหนบและแหนบเข้ากับเพลาล้อ               
(1) เช่ือมหมอนรองแหนบเข้ากับเพลาล้อตามตําแหน่งศูนย์กลางระยะห่างระหว่างแหนบ  ระยะห่างระหว่างแหนบจะต้อง
ไม่น้อยกว่าท่ีกําหนดไว้ในรายละเอียดของเพลาล้อท่ีใช้

(2) ยกแหนบข้ึนต้ังบนหมอนรองแหนบร้อยสาแหรกไว้กับเพลา  โดยให้แหนบ และหมอนรองแหนบอยู่ชิดกันมากท่ีสุด
(3) เม่ือสาแหรกอยู่ในตําแหน่งท่ีถูกต้องแล้ว  ให้ใส่ฝาประกับแหนบ   และน๊อตสาแหรกขันให้แน่น 365-430 ฟุต-ปอนด์
(490-588 นิวตันเมตร)
ข. การติดต้ังเพลาล้อเข้ากับโครงคัสซี
วางเพลาล้อและแหนบท่ีประกอบกันเรียบร้อยแล้ว  ไว้ในคัสซีในตําแหน่งท่ีต้องการติดต้ังจากน้ันสอดปลายแหนบเข้าไปใน

เต้าแหนบหน้าก่อน  แล้วจึงสอดปลายแหนบท่ีเหลือเข้ากับโตงเตงกลาง
ค. ใส่สกรูกันแหนบตก          
ใส่สกรูกันแหนบตกโดยรูบนสําหรับแหนบ 4 ช้ัน รูล่างสําหรับแหนบ 9 ช้ัน ท่ีโตงเตงกลาง และเต้าแหนบหลังมีรูเดียว  

(ดูรูปท่ี 6) ขันน๊อตให้แน่น

รูปท่ี 6 รูบนสําหรับแหนบ 4 ช้ัน   

รูล่างสําหรับแหนบ 9 ช้ัน 

ตําแหน่งการติดต้ังแกนลูกเบ้ียว (S-CAM) เพลาเหล่ียม S150 MARK 6 และ  MARK 7 กับชุดกันสะเทือน ตามรูปท่ี 5

 MARK 6  MARK 7
ด้านหน้า

รูปท่ี 5
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ง. การติดต้ังแขนยึด
ประกอบหัวแขนยึดปรับได้ท้ังสองข้างโดยหมุนเข้าจนสุดแล้วคลายออกข้างละเท่าๆ กัน  จนได้ระยะใกล้เคียงกับแขนยึด

ตายตัว  จากนั้นจึงทําการติดต้ังแขนยึดระหว่างหูของเต้ากับหูของหมอนรองแหนบ
หมายเหตุ : สําหรับรถหลายเพลา เพลากลางกับเพลาหลังจะมีแขนยึดยาวกว่าเพลาหน้า

- จุ่มบู๊ชยางลงในนํ้าสบู่(สบู่เหลว 50%-นํ้า 50%) หรือนํ้ายายาง
ห้ามใช้จาระบี หรือผงซักฟอก

- ใส่บู๊ชยางเข้าท่ีหูของเต้าท้ัง 2 ข้าง และรูของแขนยึด
- เคาะบู๊ชยางให้เข้าท่ีโดยใช้ค้อนไม้  ระวังอย่าให้บู๊ชเสียหาย
- ใส่สลักแขนยึด, แหวน และหัวน๊อต รูปท่ี 7

รูปท่ี 8

รูปการติดต้ังท่ีถูกต้อง รูปการติดต้ังท่ีไม่ถูกต้อง รูปตัวอย่างเคร่ืองมือพิเศษ
เพ่ือป้องกันแขนยึดถูกดึงไป
ด้านใดด้านหน่ึง และบู๊ชปร้ิน

รูปตรวจดูว่าหลัง
การติดต้ังแล้วบู๊ชยาง
ไม่เกิดความเสียหาย

เพ่ือให้แขนยึดอยู่ในตําแหน่งท่ีถูกต้อง  และกันมิให้เน้ือเหล็กเสียดสีกัน   ในตําแหน่ง "A"  ท้ัง 4 จุด  ตามรูป 7    
อาจจําเป็นต้องใช้แผ่นรองพิเศษ  ตามท่ีแสดงไว้ในรูปท่ี 8 แผ่นรองน้ีจะช่วยไม่ให้แขนยึดถูกดึงไปจากตําแหน่งศูนย์กลาง  และ
ป้องกันไม่ให้บู๊ชยางปล้ินไปข้างใดข้างหน่ึงของสลักมากเกินไป (ดูรูปท่ี 7)

เม่ือเหลือยางท่ีหัวสลักแขนยึดประมาณ 2 มม. ให้ดึงแผ่นรองระหว่างแหวนรองสลักแขนยึดออก  ขันหัวน๊อตจนได้แรงบิด             
115-145 ฟุต-ปอนด์ (150-200 นิวตันเมตร)

จ. การปรับและต้ังศูนย์เพลา
(1) ในขณะทําการต้ังศูนย์เพลา  ระบบกันสะเทือนจะต้องถูกปลดปล่อยให้เป็นอิสระไม่มีการขัดตัวใดๆ ท้ังส้ิน
(2) ก่อนจะทําการวัดระยะต่างๆ  ให้ดูให้แน่ใจว่าระบบกันสะเทือนและเพลาล้อเป็นอิสระแล้ว  และจะต้องไม่มีนํ้าหนัก
บรรทุกอยู่บนรถ
(3) ดันรถเดินหน้าและถอยหลังบนพ้ืนท่ีได้ระดับ  ดูว่าเพลาล้อจะต้องไม่ถูกเบรคอยู่  จะต้องได้ระดับท้ังด้านหน้าไปด้าน
หลัง และจากด้านข้างด้านหน่ึงไปอีกด้านหน่ึง
(4) การวัดระยะให้วัดระยะจากคิงพินถึงปลายเพลา
(5) ให้ถอดล้อด้านนอกและส่ิงกีดขวางให้พ้นทางจากสายวัด  เพ่ือให้ได้ระยะเส้นตรงจากคิงพินถึงปลายเพลา
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(6) ควรใช้เคร่ืองมือท่ีเหมาะสมในการต้ังศูนย์เพลาล้อ  ตามท่ีได้แสดงไว้ใน รูปท่ี 9

(7) ใช้ตะขอคล้องคิงพิน  ทําให้การวัดสะดวกและคล่องตัว
(8) ดูอย่าให้มีอะไรกีดขวางสายวัดจากคิงพินถึงปลายเพลา
(9) ตามรูปท่ี 10.1, 10.2, 10.3 แนะนําระยะสําหรับต้ังศูนย์ล้อรถพ่วง และก่ึงพ่วง  ถ้าไม่ได้ให้ทําการปรับแขนยึด

 รูปท่ี 9

BB
A

X2

X1

Y2 Z2

Y1 Z1

X1

X2

Z1

Z2

A

A

จุดอ้างอิงการวัด
จุด A คือ จุดศูนย์กลางสลักพ่วง (Kingpin)
จุด B คือ จุดศูนย์กลางเพลาล้อ 

หมุนปรับแขนยึด ตรวจสอบระยะท่ีถูกต้องดังน้ี
ระยะ X1 = X2  แตกต่างกันไม่เกิน ± 3 มิลลิเมตร
ระยะ Y1 = Y2  แตกต่างกันไม่เกิน ± 1.5 มิลลิเมตร
ระยะ Z1 = Z2  แตกต่างกันไม่เกิน ± 1.5 มิลลิเมตร

BBB

BBB

BBB

BBB

หมุนปรับแขนยึด ตรวจสอบระยะท่ีถูกต้องดังน้ี
ระยะ X1 = X2  แตกต่างกันไม่เกิน ± 1.5 มิลลิเมตร
ระยะ Y1 = Y2  แตกต่างกันไม่เกิน ± 1.5 มิลลิเมตร
ระยะ Z1 = Z2  แตกต่างกันไม่เกิน ± 1.5 มิลลิเมตร Y1

Y2

จุดอ้างอิงการวัด
จุด A คือ จุดศูนย์กลางห่วงลากพ่วง (Drawbar eye)
จุด B คือ จุดศูนย์กลางเพลาล้อ 

1. จอดรถพ่วง รถก่ึงพ่วงบนพ้ืนท่ีราบเรียบ
2. ปลดเบรคของรถพ่วง รถก่ึงพ่วง ควรระวังรถไหลด้วย
3. ใช้เคร่ืองมือท่ีเหมาะสม ในการตรวจวัดระยะรถก่ึงพ่วงตามรูปท่ี 10.1
หรือรถพ่วงตามรูปท่ี 10.2 โดยให้ถ ่ายตําแหน่งต่างๆ ผ่านลูกด่ิงลงไป
ท่ีพ้ืนตามรูปท่ี 10.3 แล้วทําการมาร์คจุดอ้างอิงไว้
4. ตรวจสอบระยะศูนย์ล้อตามจุดมาร์คอ้างอิงและปรับแขนยึดใหม่
หากระยะไม่ได้ตามค่าเผ่ือ บวก - ลบ ท่ีกําหนด

รูปท่ี 10.1 

รูปท่ี 10.2 

รูปท่ี 10.3 

แนวระดับพ้ืน
แนวศูนย์กลางเพลาล้อ

รถพ่วง

รถกึง่พ่วง

ห่วงลากพ่วง อยู่แนวศูนย์กลางคัสซ ี

การตรวจสอบและปรับตั้งอย่างง่าย
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การแก้ไขปัญหา
1. ตรวจสอบชุดสลักแล้วพบว่าหลวมต้องได้รับการดูแลทันที
ตรวจสอบการสึกหรอของส่วนประกอบต่างๆ และตรวจสอบให้
แน่ใจว่ารูยึดต่างๆไม่ได้เสียรูปหรือสึกหรอแต่อย่างใดเม่ือเปล่ียนตัว
ยึดใดๆ  โปรดตรวจสอบให้แน่ใจว่าเกลียวสะอาดและไม่เสียหาย
ศึกษาข้อกําหนดแรงขันท่ีถูกต้องในส่วนการบํารุงรักษา  เพ่ือให้แน่ใจ
ว่าแรงขันถูกต้อง ควรใช้ประแจทอร์คท่ีผ่านการสอบเทียบแล้วเสมอ
2. ตรวจสอบบู๊ชยางว่ามีรอยแตกขนาดใหญ่ รอยฉีกขาด  และการ
สึกหรอมากหรือไม่ ยางเส่ือมสภาพจากแสงแดด นํ้ามันและจาระบี
เปล่ียนบู๊ชยางท่ีชํารุดเสียหายท่ีมองเห็นได้  ดูข้อ ง. การติดต้ังแขนยึด
สําหรับการติดต้ังบู๊ชอย่างถูกต้อง
3. ความสึกหรอของเต้าแหนบท่ีมากเกินไปในบริเวณท่ีสัมผัสแหนบ
เปล่ียนใหม่หากจําเป็น
4. แหนบสึกหรอ หรือหักงอเปล่ียนแหนบใหม่

การบํารุงรักษา
ระบบช่วงล่างแบบแหนบ จําเป็นต้องได้รับการบํารุงรักษา  และตรวจสอบตามระยะอย่างสมํ่าเสมอ 

สกรูหัวแขนยึด สลักแขนยึด สลักเต้าโตงเตงกลาง
สกรูกันแหนบตก

สาแหรก

หล่อล่ืนจาระบี หล่อล่ืนจาระบี

สกรูกันแหนบตกสลักแขนยึด

สลักเต้าโตงเตงกลาง M24 290-350 N-m

สลักแขนยึด M24 150-200 N-m

สกรูหัวแขนยึด M12 90-100 N-m

สกรูกันแหนบตก M12 75-85 N-m

490-588 N-mสาแหรก M22

หมายเหตุ : ทําการตรวจสอบจุดยึดสลัก และสกรู
              ตามค่าแรงขันทุกระยะ 5,000 กิโลเมตร

ค่าแรงขันท่ีกําหนด

 รูปท่ี 11 ตําแหน่งสลัก, สกรู และหล่อล่ืน

การตรวจสอบ
การตรวจสอบหลังจาก 1,000 กม. แรก
• สลักยึดตามค่าแรงขัน
• สาแหรกตามค่าแรงขัน
• รอยแตกร้าวเต้าแหนบ, หมอนรองแหนบ, ฝาประกับ,
แขนยึด และแหนบ
• หล่อล่ืนจาระบี
การตรวจสอบทุกๆ 5,000 กม.
• สลักยึดตามค่าแรงขัน
• สาแหรกตามค่าแรงขัน
• รอยแตกร้าวเต้าแหนบ, หมอนรองแหนบ, ฝาประกับ,
แขนยึด และแหนบ
• หล่อล่ืนจาระบี
• การสึกหรอของช้ินส่วนต่างๆ
• สลักยึดหลวม หรือหลุดหายไป




