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การติดตั้งระบบกนัสะเทอืน
1. การติดตั้งระบบกนัสะเทือน 

ก. ระบบกนัสะเทือน 1 เพลา
               ใหติดต้ังเตาแหนบหนา        โดยวัดระยะจากคิงพิน (King pin)   ถึงก่ึงกลางเตาแหนบหนาใหเทากันท้ังดานซาย
และดานขวาของตัวรถ         จากน้ันจึงติดต้ังเตาแหนบหลังโดยวัดระยะจากเตาแหนบหนาตามตัวเลขท่ีกําหนดไวในแบบ
ภาพประกอบ

คิงพินถึงก่ึงกลางเตาแหนบหนา

รูปท่ี 1

ข. ระบบกนัสะเทือน 2 เพลา
               ใหทําการติดต้ังเตาโตงเตงกลาง    ซ่ึงประกอบสําเร็จรูปแลวกอน    โดยวัดระยะจากคิงพินถึงก่ึงกลางเตาโตงเตง
กลางจากนั้นจึงติดต้ังเตาแหนบหนาและเตาแหนบหลัง       โดยวัดระยะจากก่ึงกลางของเตาโตงเตงกลาง       ตามตัวเลขท่ี
กําหนดไวในแบบภาพประกอบ

คิงพินถึงก่ึงกลางเตาเตาโตงเตงกลาง

รูปท่ี 2
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ระบบกันสะเทอืน "เทน็" "TEN" Suspensions  

ค. ระบบกนัสะเทือน 3 เพลา
               ใหทําการกําหนดจุดก่ึงกลางของระบบกันสะเทือน      โดยวัดระยะจากคิงพิน   จากนั้นจึงทําการติดต้ังเตาตาง ๆ
 โดยการวัดระยะจากก่ึงกลางของระบบกันสะเทือนตามตัวเลขท่ีกําหนดไวในแบบภาพประกอบ  

รูปท่ี 3

คิงพินถึงก่ึงกลางของระบบกันสะเทือน

ง. การตรวจสอบ
               เตาตาง ๆ     ควรทําการเช่ือมแตมไวกอน      จากน้ันใหทําการตรวจสอบดูวาไดระยะตาง ๆ   ถูกตองและไดฉาก
 กับโครงรถดีแลวจึงลงมือเช่ือม

              การเช่ือมใหใชลวดเช่ือมชนิด low hydrogen ขนาด 8 มม.  เปนอยางตํ่า  ทําการเช่ือมโดยรอบเตาตาง ๆ   ท่ีติดต้ัง
จ. แผ่นคํา้ยนั

               ขอแนะนําใหติดแผนค้ํายัน  ในทุกตําแหนงของโครงคัสซีท่ีมีเตาของระบบกันสะเทือนติดอยูดานลาง(ดูรูปท่ี 4)
ฉ. ท่อยดึ

               หลังจากติดต้ังเตาแหนบและเตาโตงเตงกลางหมดแลว  ใหติดทอยึดระหวางดานซายและดานขวาของเตาแหนบ
 หนาและเตาโตงเตงกลาง ตามรูปท่ี 4
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2. การประกอบแหนบและเพลาล้อ
หมายเหตุ
               ส่ิงท่ีสําคัญในการประกอบแหนบและเพลาลอ   คือ    การดูแลอยางใกลชิดในในการกําหนดตําแหนงของขาต้ัง
หมอลมเบรค ฯลฯ  เพื่อใหมีชองวางเพียงพอในการถอดนอต, สลักแขนยึด และนอตสลักโตงเตงกลาง

ก. การติดตั้งหมอนรองแหนบและแหนบเข้ากบัเพลาล้อ
               (1) เช่ือมหมอนรองแหนบเขากับเพลาลอตามตําแหนงศูนยกลางระยะหางระหวางแหนบ        ระยะหางระหวาง
แหนบจะตองไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในรายละเอียดของเพลาลอท่ีใช     วิธีการเช่ือมหมอนรองแหนบเขากับเพลาลอใหดู
รายละเอียดในภาคผนวก
               (2) ยกแหนบขึ้นต้ังบนหมอนรองแหนบ    รอยสาแหรกไวกับเพลา    โดยใหแหนบและหมอนรองแหนบอยูชิด 
กันมากท่ีสุด
               (3) เม่ือสาแหรกอยูในตําแหนงท่ีถูกตองแลว  ใหใสฝาประกับแหนบ   แหวนรอง  และนอตสาแหรกขันใหแนน
 375-400 ฟุต-ปอนด (52-55 Kgm)

ข. การตดิตั้งเพลาล้อเข้ากบัโครงคสัซี
               วางเพลาลอและแหนบท่ีประกอบกันเรียบรอยแลว       ไวในคัสซีในตําแหนงท่ีตองการติดต้ังจากนั้นสอดปลาย
แหนบเขาไปในเตาแหนบหนากอน  แลวจึงสอดปลายแหนบท่ีเหลือเขากับโตงเตงกลาง

ค. ใส่สกรูกนัแหนบ
               ใสสกรูกันแหนบตกท่ีโตงเตงกลางและเตาแหนบหลัง  ขันนอตใหแนนพอประมาณ

รูปท่ี 4
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ระบบกันสะเทอืน "เทน็" "TEN" Suspensions  

ง. การติดตั้งชุดโตงเตงกลาง
               ชุดโตงเตงกลางจะประกอบมาสําเร็จรูปจากโรงงาน    เพื่อใหสะดวกในการติดต้ัง   อยางไรก็ตามจะสังเกตไดวา
 ชุดโตงเตงกลางน้ีสามารถติดต้ังได 2 วิธี   ท่ีแตกตางกัน   วิธีหนึ่งคือ   ติดต้ังใหหัวสลักโตงเตง   กลางอยูดานนอกซ่ึงทาง
 โรงงานแนะนําใหใชวิธีนี้   เพราะจะทําใหสามารถถอดไดงายเม่ือจะเปลี่ยนบูชยาง
               อีกวิธีหนึ่ง   หากติดต้ังใหหัวนอตของสลักโตงเตงกลางอยูดานนอก   จะตองดูใหแนวามีชองวางเพียงพอในการ                    
 ถอดสลักโตงเตงกลาง เพื่อใหสามารถถอดเปล่ียนบูชยางไดเม่ือตองการ

จ. การติดตั้งแขนยดึ
               ใสหัวแขนยึดปรับไดท้ังสองขางจนสุด       คลายออกขางละเทา ๆ กัน       จนไดระยะใกลเคียงกับแขนยึดตายตัว  
 จากน้ันจึงทําการติดต้ังแขนยึดระหวางหูของเตากับหูของหมอนรองแหนบ
               -  จุมบูชยางลงในน้ําสบู (อยาใหใสเกินไป)
               -  ใสบูชยางเขาท่ีหูของเตาท้ัง 2 ขาง และรูของแขนยึด
               -  เคาะบูชยางใหเขาท่ีโดยใชฆอนไม  ระวังอยาใหบูชเสียหาย
               -  ใสสลักแขนยึด, แหวนและหัวนอต

               เพื่อใหแขนยึดอยูในตําแหนงท่ีถูกตอง  และกันมิใหเนื้อเหล็กเสียดสีกัน   ในตําแหนง "A"   ท้ัง 4 จุด    ตามรูป 5     
 อาจจําเปนตองใชแผนรองพิเศษ  ตามท่ีแสดงไวในรูปท่ี 6 แผนรองนี้จะชวยไมใหแขนยึดถูกดึงไปจากตําแหนงศูนยกลาง   
 และปองกันไมใหบูชยางปล้ินไปขางใดขางหนึ่งของสลักมากเกินไป (ดูรูปท่ี 5)
              เม่ือเหลือยางท่ีหัวสลักแขนยึดประมาณ 2 มม.    ใหดึงแผนรองระหวางแหวนรองสลักแขนยึดออก     ขันหัวนอต                    
 จนไดแรงบิด 215-260 ฟุต-ปอนด (30-35 Kgm) ดึงแผนรองระหวางแขนยึดกับเตาออก 

รูปท่ี 5
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ฉ. การปรับและตั้งศูนย์เพลา
               (1) ในขณะทําการต้ังศูนยเพลา  ระบบกันสะเทือนจะตองถูกปลดปลอยใหเปนอิสระไมมีการขัดตัวใด ๆ ท้ังส้ิน
               (2) กอนจะทําการวัดระยะตาง ๆ     ใหดูใหแนใจวาระบบกันสะเทือนและเพลาลอเปนอิสระแลว     และจะตอง
                     ไมมีน้ําหนักบรรทุกอยูบนรถ
               (3) ดันรถเดินหนาและถอยหลังบนพ้ืนท่ีไดระดับ    ดูวาเพลาลอจะตองไมถูกเบรคอยู     จะตองไดระดับท้ังดาน
                     หนาไปดานหลัง    และจากดานขางดานหนึ่งไปอีกดานหนึ่ง
               (4) การวัดระยะใหวัดระยะจากคิงพินถึงปลายเพลา
               (5) ใหถอดลอดานนอกและส่ิงกีดขวางใหพนทางจากสายวัด  เพื่อใหไดระยะ  เสนตรงจากคิงพินถึงปลายเพลา
               (6) ควรใชเคร่ืองมือท่ีเหมาะสมในการต้ังศูนยเพลาลอ  ตามท่ีไดแสดงไวใน รูปท่ี 6

               (7) ใชตะขอคลองพิน  ทําใหการวัดสะดวกและคลองตัว
               (8) ดูอยาใหมีอะไรกีดขวางสายวัดจากคิงพินถึงปลายเพลา
               (9) ตามรูปท่ี 7 ใหวัดระยะ A และ B ซ่ึงจะตองตางกัน  ไมเกิน 1.5 มม.  ถาไมไดใหทําการปรับแขนยึด

รูปท่ี 6
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(10) วัดระยะ C และ D  ระหวางเพลาลอหนาและหลัง  จะตองตางกันไมเกิน 3 มม. เชนกัน

(11) เพื่อใหการต้ังศูนยถูกตอง      ใหวัดระยะถึงปลายเพลาเสมอ      การวัดระยะที่ขอบกะทะลอ,      เตาแหนบ,
ดุมเบรค และส่ิงอื่น ๆ   ในทํานองเดียวกัน    จะนําไปสูการต้ังศูนยท่ีไมถูกตองท้ังส้ิน

หมายเหตุ
               หลังจากการใชรถไปสักระยะหนึ่งใหตรวจดูความแนนอนของนอตสลักโตงเตง,   นอตสลักแขนยึดและนอตรัด
 แขนยึดปรับได  หลังจากนั้นใหเช็คอีกคร้ังท่ี 1,000 กม. แรก  และทุก ๆ  10,000 กม.

รูปท่ี 7
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แหนบที่ใช้กบัระบบกนัสะเทือน TEN มีอยู่ด้วยกนั 5 แบบ  เเบบมีปลายงอ 1 ด้าน  
ซ่ึงมีสมรรถนะในการรับนํา้หนักได้  ดังนี้

ความยาวแหนบ

รูปท่ี 8

PART No. จํานวนช้ัน
ความหนา

ของแผ่นแหนบ
มม.

สมรรถนะ
กก./ตับ

ความยาว
แหนบ นํา้หนัก

กก./ตับ
11-4300
11-4340
11-4360A
11-4820

8
12

9 HD
10 HD

13
13
14
14

5,000
6,000
6,375
7,125

1210
1210
1210
1210

54
72
56
66

แหนบที่ใช้กบัระบบกนัสะเทือน TEN มีอยู่ด้วยกนั 2 แบบ  แบบมีปลายงอ 2 ด้าน  
ซ่ึงมีสมรรถนะในการรับนํา้หนักได้  ดังนี้

ความยาวแหนบ

รูปท่ี 8-1

11-4380 11 HD 14 7,500 1210 77

PART No. จํานวนช้ัน
ความหนา

ของแผ่นแหนบ
มม.

สมรรถนะ
กก./ตับ

ความยาว
แหนบ นํา้หนัก

กก./ตับ
11-4840
11-4830

9 HD
10 HD

14
14

6,375
7,125

1170
1170

55
65

ข้อควรระวัง
             อยาอารตลวดเช่ือมบนแผนแหนบ, สาแหรก หรือเพลาลอ  นอกจากบริเวณท่ีกําหนดใหเช่ือมเทานั้น  
หากมีการเช่ือมใกลจะตองปองกันไมใหประกายไฟจากการเช่ือมถูกกับช้ินสวนตาง ๆ  เหลานี้
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ภาคผนวก
ข้อควรู้ในการรถพ่วงและรถกึง่พ่วง

ความสัมพนัธ์ระหว่างพืน้ของรถพ่วงกบัการใช้หมอนเสริมรองเพลา
                       เม่ือจะทําการติดต้ังเพลาลอและระบบกันสะเทือนเขากับรถพวงใหม      จะตองคํานึงถึงความลาดเอียงของ
รถดวยเสมอ  ตามรูป 17  ในขณะท่ีมีน้ําหนักบรรทุก  ถามุมลาดเอียงนี้มีคามากกวาท่ีกําหนดโตงเตงกลางจะเอียงมากเกิน
ไป (ดูรูป 18)   การเอียงนี้จะทําใหโตงเตงกลางเคล่ือนไหวไดจํากัด    และทําใหโตงเตงกลางเคาะกับคัสซี    เม่ือรถวิ่งบน
ถนนท่ีไมเรียบ      ปญหานี้แกไขไดโดยการใชหมอนเสริม    หนา 25 มม.      เช่ือมเขากับหมอนรองแหนบของเพลาหนา
 (รูปท่ี 19) โดยท่ัวไปความลาดเอียงของรถท่ีใชระบบกันสะเทือนแบบ 2 เพลา  ควรมีคาไมเกินหนึ่งในหาสิบ

มุมลาดเอียงของรถ

ความลาดเอียงของรถกึ่งพวง

รูปท่ี 17

โตงเตงกลางเอียงมากเกินไป

การแกไขโดยการใสหมอนเสริมที่เพลาลอ

รูปท่ี 18

รูปท่ี 19
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ระบบกันสะเทอืน "เทน็" "TEN" Suspensions  

สมรรถนะของรถ 3 เพลา

                       การออกแบบและสรางรถแบบก่ึงพวงแบบ 3 เพลา        มีจุดสําคัญท่ีจะตองพิจารณาในเร่ืองความลาดเอียง
ของพื้นรถใหมาก       เพราะจะเปนเคร่ืองบงช้ีวารถคันดังกลาวจะใชงานไดเต็มประสิทธิภาพหรือไม  รถท่ีมีพื้นลาดเอียง
ในขณะบรรทุกมากเกินกวา   หนึ่งในรอยหาสิบของความยาว   จะทําใหโตงเตงเคลื่อนไหวไดนอย  และกอใหเกิดปญหา
ในการรับน้ําหนักของเพลาซ่ึงเปนเหตุใหยางสึกหรอเร็วและยางแตก   โดยเฉพาะเวลาเลี้ยวดังนั้นตองมีหมอนเสริมเช่ือม
เขากับหมอนรองแหนบของเพลาหนาและเพลากลาง     โดยหมอนเสริมอันท่ีมีความหนามากกวา     จะตองอยูเพลาหนา
                       ความหนาของหมอนเสริมจะตองคํานวณจากการติดต้ังแตละคร้ัง  โดยคํานึงถึงความสูงหนาจานลากเทรล
เลอร, ชวงลอ ฯลฯ
                       หากมีปญหาโปรดติดตอ "บริษัท ทรานสเทคเอ็นจิเนียร่ิง จํากัด"

ระยะจากคิงพินถึงกึ่งกลางระบบกันสะเทือน

รูปท่ี 20
การใชหมอนเสริมกับระบบกันสะเทือน 3 เพลา
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การเช่ือมเพลาล้อและระบบกนัสะเทือน
                 การเช่ือมช้ินสวนท่ีรับน้ําหนักมากเขากับระบบกันสะเทือน    เม่ือเปรียบเทียบกับวิธีการยึดนอตแลวจะมีความ
สําคัญเทาเทียมกัน  อยางไรก็ดีการเช่ือมจะมีขอแตกตางจากการยึดนอต 2 ประการ คือ 
                 1. เปนการติดต้ังถาวร  จะแกไขดวยวิธีเดียวเทานั้น คือ  การร้ือออกแลวติดต้ังใหม   ดังนั้นกอนทําการติดต้ังจะ
ตองระมัดระวังการจัดตําแหนงช้ินสวนตาง ๆ  ใหถูกตอง
                 2. คุณภาพเปนหัวใจสําคัญชางเช่ือมจะตองเช่ือมใหช้ินสวนนั้นมีความม่ันคงตลอดอายุการใชงานของมัน
หนังสือเก่ียวกับเทคนิคการเช่ือมตาง ๆ     เราคงสามารถหาไดโดยท่ัวไปอยูแลว      ในท่ีนี้จะกลาวถึงเฉพาะสวนท่ีมีความ
สําคัญ  ในแงของการสรางประกอบ, ติดต้ัง และซอมบํารุงชุดระบบกันสะเทือนของรถพวงเปนหลัก
                 ตามปกติแลว  การติดต้ังช้ินสวนระบบกันสะเทือนเขากับตัวรถและเพลาลอจะใชวิธีเช่ือมเปนสวนใหญ    บาง
คร้ังก็ใชรวมกับการยึดนอตดวย     บอยคร้ังท่ีแนวเช่ือมนั้นตองรับแรงขับเคลื่อนของตัวรถตลอดจนแรงเคนท่ีเกิดจากการ
ใชงาน  การรับน้ําหนัก  และการไหวตัวของระบบกันสะเทือน
                รูปท่ี 21 แสดงถึงวิธีการเช่ือมท่ีถูกตองในการเช่ือมหมอนรองแหนบเขากับเพลาลอ  กลาวคือ
                (1)  แนวเช่ือมทุกแนวจะตองอยูใกลแนวกลางของเพลามากท่ีสุด
 
                (2)  สวนดานบนและดานใตเพลาจะตองไมมีการเช่ือมโดยเด็ดขาด   ท้ังนี้เพราะเหตุวาบริเวณดังกลาว   จะเปน
                       สวนรับแรงมากอยูแลว
                (3)  ลวดเช่ือมจะตองเปนไปตามมาตรฐาน AWS แนะนําใหใชลวดเช่ือมเบอร E-7018 ขนาด 4 มม.   ใชกระแส
                      ไฟ AC 180-225 แอมป หรือไฟ DC กลับขั้ว
                (4)  เพื่อใหแนวเช่ือมมีความแข็งแรงมากท่ีสุด ควรเช่ือม 3 เท่ียว  (Three-Pass Weld)     เม่ือเช่ือมสุดแตละเที่ยว
                      ตองไมหยุดใหเช่ือมยอนกลับขึ้นมา   เพื่อไมใหเกิดหลุมท่ีปลายแนวเช่ือม
                      
                (5)  ใหตรวจสอบและปฏิบัติตามคําแนะนําการเช่ือมของผูผลิตเพลา

หมายเหตุ

            การเช่ือมมิกแบบ 2 เท่ียว (Three-Pass Mig)  ตามมาตรฐาน AWS ก็สามารถใชแทนไดโดยการใชลวดเช่ือม 
E-605-3 หรือ E-70T-1 Flux Core
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                รูปท่ี 22 แสดงแนวการเช่ือม 3 แบบท่ีพบไดบอยในการเช่ือม           เพื่อติดต้ังช้ินสวนระบบกันสะเทือนเขากับ
โครงรถไดแก    แนวนอน (HORIZONTAL),   แนวต้ัง (VERTICAL)     และแนวเหนือศีรษะ(OVERHEAD)   การเช่ือม
แนวต้ังและแนวนอนเหนือศรีษะจะมีความยากกวาการเช่ือมตามแนวราบ               ชางเช่ือมท่ีมีความชํานาญเทานั้นจึงจะ
สามารถเชื่อมไดแข็งดี  และมีความปลอดภัยในการใชงาน  ส่ิงท่ีจะตองคํานึงถึง คือ

                (1)  ทุกแนวเช่ือมจะตองใชลวดเช่ือมซ่ึงไดมาตรฐาน  AWS    เบอร  E-6013      ควรใชลวดเช่ือมขนาด  4  มม.  
                       กระแสไฟฟา 140-175 แอมป AC หรือ DC กลับขั้ว
                 (2)  การเช่ือมแนวต้ัง  ควรเช่ือมจากดานลางขึ้นมาดานบน  ตองสายลวดเช่ือมเพื่อใหซึมลึกและสวยงาม

หมายเหตุ
                ชางเช่ือมท่ีมีประสบการณสูงมาก ๆ   เทานั้น     จึงจะสามารถเช่ือมแนวต้ังจากดานบนลงมาดานลางใหมีความ
แข็งแรงได  โดยท่ัวไปไมแนะนําใหใชวิธีนี้
                รูปท่ี 23 แสดงขนาดของแนวเช่ือม       เทียบกับขนาดความหนาของช้ินสวนวัสดุท่ีตองการเช่ือมพื้นท่ีแรเงาไว
แสดงถึงความลึกและเนื้อโลหะท่ีตองการ  เพื่อใหแนวเช่ือมท่ีดี
                ชางเช่ือมท่ีมีคุณภาพจะมีความภาคภูมิใจในผลงาน          ในฐานะชางฝมือเขามีสิทธิท่ีจะเปนผูพิจารณาผลงาน
ตาง ๆ  ดวยตัวเอง  ดังนั้นถึงแมแนวเช่ือมจะดูสวยงาม     แตชางเช่ือมซ่ึงเปนผูปฏิบัติงานเทานั้นท่ีจะรูวามันมีความม่ันคง
แข็งแรงแคไหน  การประนีประนอมไมอาจยอมรับได     เพราะบางคร้ังชีวิตท่ีจะตองขึ้นอยูกับแนวเช่ือมนั้นอาจเปนชีวิต
ของทานเองก็ได


